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(§) Lacktrocknungsanlage 

® Die vorliegeride Erfindung betrifft eine Lacktrocknungsan- 
lage mit einer Trocknerkabine (10) und in dieser Trocknerka- 
bine an Tragkonstruktionen (16. 18, 21. 22) in Gruppen 
angeordnete fR-Strahlereinheiten (17, 19, 20, 23), die jeweils 
in der Trocknerkabine (10) ortsfest angeordnet sind. Der zu 
trocknende Gegenstand, vorzugsweise die Karosse (11) 
eines Fahrzeugs wird erfindungsgemaft mittels einer Hub- 
vorrichtung (14) von unten her in die Trocknerkabine (10) 
hineingenoben. Die Lacktrocknungsanlage gemaS der Erf in- 
dung hat den Vorteil. daG seitlich von und uber der zu 
trocknenden Karosse keine beweg lichen Flachen vorhanden 
sind, durch deren Bewegung Staub aufgewirbelt und somit 
die Lackierung beeintrachtigt wird. 
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Die vorliegende Erfindung betrifft eine Lacktrock- 
nungsanlage, bei der lackierte Flachen mit Hilfe von 
Infrarotstrahlern getrocknet werden. In letzter Zeit 
werden zur Aufheizung frisch lackierter Oberflachen 
bei konventionellen Umlufttrocknungsaniagen bzw. bei 
der vollst£ndigen Trocknung der lackierten Oberfli- 
chen in der Automobilindustrie Infrarotstrahler einge- 
setzt Dabei werden. Strahlerwande mit einer Anzahl 
IR-Strahlereinheiten fur die Trocknung von Teilflachen 
der Karosse verwendet, die verfahrbar sind. Der Vorteil 
der Trocknung mitteis Infrarotstrahlern besteht hierbei 
vor allem darin, daB Ijeweils einzeine Strahler separat 
ein- bzw. ausgeschaltet und somit bestimmte Teilflachen 
gezielt getrocknet werden konnen. AuBerdem entf alien 
Aufheiz- und Abkuhlphasen und die Innentemperatur 
des Trockners steigt beim Trocknungsvorgang nur we- 
nig an. Bei bekannten Lacktrocknungsanlagen dieser 
Art bringt jedoch das Verfahrender IR-Strahlerwande 
relativ zur Karosse des lackierten Fahrzeugs Nachteile 
mit sich. Zum einen miissen diese Strahlerwande sehr 
genau in die jeweilige Position verfahren werden, damit 
bei jedem Trocknungsvorgang der genau gleiche Ab- 
stand zur Karosse eingehalten und somit reproduzier- 
bare Ergebnisse bei der Trocknung erhalten werden. 
Zum anderen lafit es sich nicht vermeiden, daB beim 
Verfahren der relativ groBflachigen IR-Strahlerwande 
zum Beispiel durch die Luftzirkulation Staub in der 
Trocknungsanlage aufgewirbelt wird, so daB die Gefahr 
besteht, daB sich kleine Staubpartikel auf der frisch 
lackierten Karosse des Fahrzeugs abiagern und damit 
die optische Qualitat der lackierten Flachen beeintrach- 
tigt wird AuBerdem verteuern mehrere Verfahr- und 
Positioniereinrichtungen den IR-Trockner und erhohen 
den Reparatur- und Wartungsaufwand. 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht so- 
mit darin, eine Lacktrocknungsanlage der eingangs ge- 
nannten Art weiterzuentwickeln, so daB die genannten 
Nachteile nicht auftreten. 

Die Losung dieser Aufgabe iiefert eine erfindungsge- 
maBe Lacktrocknungsanlage der eingangs genannten 
Art mit den kennzeichnenden Merkmalen des Hauptan- 
spruchs. Bei der erfindungsgemaBen Lacktrocknungs- 
anlage sind die IR-Strahlermodule nicht verfahrbar, 
sondern fest montiert Die zu trocknende frisch lackier- 
te Fahrzeugkarosse wird uber Fordermittel wie zum 
Beispiel Rollenbahnen oder dergleichen zu einem 
Standort unmittelbar unterhalb der IR-Strahleranord- 
nung der Lacktrocknungskabine transportiert und dann 
mitteis einer Hubvorrichtung wie zum Beispiel einem 
Scherenhubtisch oder dergleichen senkrecht angehoben 
und damit in die gewunschte Endposition unter die IR- 
Trocknereinheiten der Trocknerkabine transportiert 
Die IR-Trockner sind in der Kabine auf einem Gestell 
der Kontur der Karosse entsprechend angepafit ange- 
ordnet, urn eine gleichmaBige Aufheizung und Durch- 
trocknung der gesamten zu trocknenden Flache zu er- 
reichen. Nach dem Hubvorgang wird die Position der 
IR-Strahler relativ zur Karosse im allgemeinen nicht 
verandert. Falls erforderlich kdnnen allenfalls die leicht 
angewinkelten Strahlerflachen fur den Schwellerbe- 
reich der Karosse mitteis einer elektromotorischen Ver- 
stellvorrichtung wahrend des Hubvorgangs senkrecht 
gestellt werden. Die Positionierung der zu lackierenden 
Fahrzeugkarosse kann bei der erfindungsgemaBen 
Lacktrocknungsanlage sehr genau erfolgen. Die einzel- 
nen Strahler der Trocknungsanlage kdnnen in ihrer Lei- 


stung verstellbar sein und kdnnen dazu jeweils einzeln 
angesteuert werden. Da seitlich des Fahrzeugs und Qber 
dem Fahrzeug sich bei der Anlage keine beweglichen 
Flachen befinden, wird das Aufwirbeln von Staub ver- 
5 mieden und anders als bei herkSmmlichen Anlagen ist in 
diesen Bereichen keine Verstellmechanik vorhanden, 
die verschmutzen oder verschleiBen kann. Es existiert 
im wesentlichen nur eine bewegliche Hubeinrichtung, 
welche auBerhalb des Trockners liegt und leicht bedient 
io bzw. gewartet werden kann. 

Die in den Unteranspruchen genannten Merkmale 
betreffen vorteilhafte Weiterbildungen der vorliegen- 
den Erfindung. 

Nachfolgend wird die vorliegende Erfindung anhand 
15 eines Ausfiihrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die 
beiliegenden Zeichnungen naher beschrieben. Dabei 
zeigen 

Fig. 1 eine schematisch vereinfachte vertikaie 
Schnittansicht durch eine erfindungsgemiBe Lacktrock- 

20 nungsanlage; 

Fig* 2 eine seitliche Schnittansicht der Lacktrock- 
nungsanlage gemaJ3 der Erfindung entlang der Schnittli- 
nie II-II von Fig. 1 gesehen. 
Es wird zunachst auf Fig. 1 Bezug genommen. Eine 

25 erfindungsgemaBe Lacktrocknungsanlage, die in den 
Zeichnungen stark schematisch vereinfacht dargestellt 
ist, umfaBt eine Trocknerkabine 10, in die die Fahrzeug- 
karosse 11, die frisch lackiert ist, mitteis der Hubvorrich- 
tung 14 durch senkrechtes Anheben hineingefahren 

30 wird. Die Hubvorrichtung 14 ist in dem Ausfuhrungsbei- 
spiel ein Scherenhubtisch. In der Darstellung gemaB 
Fig. 1 befindet sich die Fahrzeugkarosse 11 in der obe- 
ren Endposition, in der die Lacktrocknung mitteis der 
IR-Strahler vorgenommen wird. Die Trocknerkabine 10 

35 ist mit einer Beluftung 12 und einer Entluftung 13 verse- 
hen, um aus den Lacken verdunstende Ldsungsmittel 
abzuziehen. 

Die Trocknerkabine 10 umfaBt mehrere ortsf est an- 
geordnete IR-Strahlereinheiten 17, 19, 20, 23 (siehe auch 

40 Fig. 2), die entsprechend der Kontur des Fahrzeugs an- 
geordnet sind. Es ist eine Tragkonstruktion 16 fur die 
seitlichen IR-Strahlereinheiten 17 vorgesehen, die zu 
beiden Seiten der Fahrzeugkarosse 11, deren Konturen 
folgend angeordnet sind. Weiterhin ist eine obere han- 

45 gende Tragkonstruktion 18 vorgesehen fur obere IR- 
Strahlereinheiten 19, mitteis derer das Dach der Fahr- 
zeugkarosse 1 1 getrocknet wird 

AuBerdem sind wie man aus Fig. 2 erkennen kann, an 
einem vorderen Traggestell 21 IR-Strahlereinheiten 20 

so befestigt, die der Kontur der Fahrzeugkarosse 11 im 
Frontbereich folgen und der Trocknung der Frontpartie 
und der Motorhaube dienen. SchlieBlich sind an einem 
hinteren Traggestell 22 hintere IR-Strahlereinheiten 23 
befestigt, und zwar in einer in Seitenansicht etwa recht- 

55 winkligen Anordnung. Diese IR-Strahlereinheiten 23 
dienen der Trocknung der Heckpartie der Fahrzeugka- 
rosse 11 und sind dabei in dem Ausfuhrungsbeispiel so 
angeordnet, daB die Heckpartie zum einen von oben her 
im Bereich der Kofferraumhaube und zum anderen von 

60 der Riickseite her getrocknet werden kann. 

Wie man aus Fig. 2 erkennen kann, sind in einer unte- 
ren Forderebene Rollenforderbahnen 24 angeordnet, 
mitteis derer die Fahrzeugkarosse 11 bis unter die 
Trocknerkabine 10 transportiert wird. AnschlieBend 

65 wird die Fahrzeugkarosse mitteis des Scherenhubtischs 
14 senkrecht angehoben in die obere Endposition ge- 
mafl den Fig. 1 und 2. Anders als dies bei bekannten 
Anlagen bisher der Fall war, arbeitet also die erfin- 
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dungsgemafle Lacktrocknungsanlage diskontinuierlich. 
Das zu trocknende Fahrzeug wird zum Trocknungsvor- 
gang aus einer LackierstraBe ausgesondert, mittels der 
Hubvorrichtung angehoben und in die glockenartige 
Trocknerkabine befordert, nach Abschlufl des Trock- 5 
nungsvorgangs wieder abgesenkt und gegebenenfalls, 
wenn mehrere Lackiervorgange notwendig sind, wieder 
in eine LackierstraBe eingegiiedert. Durch die Anord- 
nung der IR-Trockner uber den Karossen ist es moglich, 
in einer kontinuierlich oder auch diskontinuierlich (takt- jo 
end) arbeitenden LackierstraBe mehrere IR-Trockent- 
akte hintereinander anzuordnen, sofern es die Kapazitat 
bzw. Stuckfolgezeit der LackierstraBe erfordert 

Patentanspruche 15 

1. Lacktrocknungsanlage mit an einer Tragkon- 
struktion installierten Infrarotstrahlern, die grup- 
penweise zu Strahlereinheiten zusammengefaflt 
sind lind eine der Kontur des zu bestrahlenden Ge- 20 
genstandes angepaBte Anordnung aufweisen, wo- 
bei die IR-Strahler einzeln ansteuerbar sind, da- 
durch gekennzeichnet, daB die IR-Strahlerein- 
heiten (17, 19, 20, 23) in einer Trocknerkabine (10) 
ortsfest angeordnet sind und der zu bestrahlende 25 
Gegenstand auf einer Plattform (15) angeordnet ist 
und mittels einer Hubvorrichtung (14) durch senk- 
rechtes Anheben von unten her in die Trocknerka- 
bine eingebracht und bis in die Endposition ange- 
hoben wird, in der die Bestrahiung erfolgt 30 

2. Lacktrocknungsanlage nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB als Hubvorrichtung ein Sche- 
renhubtisch (14) vorgesehen ist, auf dem sich eine 
Paiette (15) oder dergleichen befindet, die den zu 
trocknenden Gegenstand tragt 35 

3. Lacktrocknungsanlage nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der zu trocknende 
Gegenstand die Karosse (11) eines Fahrzeugs ist 
und die IR-Strahiereinheiten (17) in der Trockner- 
kabine (10) den Konturen des Fahrzeugs entspre- 40 
chend angeordnet sind 

4. Lacktrocknungsanlage nach einem der Ahsprii- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB an beiden 
Seiten in der Trocknerkabine (10) an einer Trag- 
konstruktion (16) seitiiche IR-Trockner (17) ange- 45 
bracht sind. 

5. Lacktrocknungsanlage nach einem der Anspru- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB an einer 
von der Decke der Trocknerkabine (10) herabhan- 
genden Tragkonstruktion (18) obere IR-Trockner 50 
(19) fur den Dachbereich der Karosse (11) ange- 
brachtsind. 

6. Lacktrocknungsanlage nach einem der Anspru- 
ch e 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB im vorde- 
ren Bereich der Trocknerkabine (10) an einem 55 
Traggestell (21) vordere IR-Strahiereinheiten ent- 
sprechend der Form der Karosse (11) im Frontbe- 
reich angeordnet sind. 

7. Lacktrocknungsanlage nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB im hinte- 60 
ren Bereich der Trocknerkabine (10) an einem 
Traggestell (22) IR-Strahlereinheiten (23) fur den 
Heckbereich der Karosse (1 1) angeordnet sind 

8. Lacktrocknungsanlage nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die IR- 65 
Strahlereinheiten (23) im hinteren Bereich der 
Trocknerkabine (10) zwei Gruppen von IR-Strah- 
lern umfaBt, deren Bestrahlungsebenen etwa recht- 


winklig zueinander angeordnet sind, wobei die IR- 
Strahler einer Gruppe die Karosse (11) im Heckbe- 
reich von oben her und die IR-Strahler der anderen 
Gruppe die Karosse im Heckbereich von der Ruck- 
seite anstrahien. 
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